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brazky

Z Vratislavic nad Nisou

MAREK REHACEK

Rakousko-uherské plany vratislavického nddrazi se solidni zdénou odbavovact budovou (A),

zdchodky pro cestujici (B), skladistém (C) a naklddaci rampou (D). Znacnd délka celého tidoli Nisy vyzadovala
promyslené rozmisténi nddrazi, zejména kviili dochdzce cestujicich a efektivni prepravé ndkladii. Vratislavice
tak nakonec mély hned 4 nddrazi, pojmenované po sloucent obci roku 1900 takto: Maffersdorf-Fabrik (lezela na
veseckém katastru, dnes Vesec u Liberce), Maffersdorf-Schinke (dnesni nddrazi Vratislavice nad Nisou),
Maffersdorf-Sauerbrunn (Vratislavice-Kyselka, s drevénou stanicni budovou, pozdéji zrusena)

a konecné Proschwitz (dnes Prosec nad Nisou, ta jiz lezela na vratislavickém katastru).

Statni oblastni archiv v Praze
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Kdyz 26. cervna 1906 navstivil Vratislavice nad Nisou cisar Frantisek Josef L., vystoupil zde pouze na chvili

na Zeleznicni stanici. Na nddrazi tehdy leZely koberce, okolo girlandy; ditka mdvala, starosta Ignaz Schdfer
slavnostné recnil. Panovnik ocenil zdsluhy Ginzkeyovych a rozloucil se s davem slovy: ,, Tyto dny pro mne ziistanou
nezapomenutelnymi. Takové vlastenecké prijeti dalece prekonalo moje ocekdvdni!“ Poté dvornim vlakem odjel

do Jablonce. Traduje se léta, Ze panovnika privitali Vratislavicti na nddrazi Maffersdorf-Fabrik, ale vzhled tamniho

ndstupisté neodpovidd starym zdbériim. Je ale moZné, ze podobu nddrazi tehdy znacné zkreslilo vztyceni onoho
uvitactho stanu.
Archiv Roberta Petreka 1 Ondreje Marcaka ),
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iz od 60. let 19. stoleti prosazovali vratisla-
viCti a jablonecti primyslnici a obecni pred-
stavitelé zfizeni nové zeleznicni trati, kterd

by slibné se rozvijejici industridlni krajinu

v jiznim podhufi Jizerskych hor napojila na
hlavni trat vedouci z Liberce do Némecka i Ce-
ského vnitrozemi. Po mnoha pokusech a pros-
bach konecné videnské ministerstvo obchodu
11. prosince 1882 rozhodlo o povoleni priprav-
nych praci a vyvlastnéni pozemkd pro zfizeni
lokalky z Liberce pres Jablonec nad Nisou do
Tanvaldu. Jiz druhy den doslo k revidovani pra-
béhu celé trasy komisi a ministerstvo poté dne
21. inora 1883 vydalo predbézné povoleni stav-
by. Od 28. brezna 1885 pak zapocalo presné vy-
meérovani planované trati. Zatimco primyslnici
byli nadseni, vratislavicti sedlaci prskali, Ze jim
nova trat zabere plidu a oddéli polnosti od stat-
ké. Ale pokrok nebylo mozné zastavit: koncese
pro zeleznicni trat z Liberce do Jablonce nad
Nisou byla vydana ve Vidni 2. cervence 1886
zakonem ¢. 130. ZalozZena byla proto akciova
spolecnost Reichenberger-Gablonzer-Tannwalder
Eisenbahn (Liberecko-jablonecko-tanvaldska ze-
leznice). Stavebni podnikatel — vrchni inzenyr
Stern - zapocal pak jeji vystavbu dne 4. fijna

1887 prvnim slavnostnim vykopem. Prace postu-
povaly velmi rychle, jiz 7. Cervence 1888 privezl
dopravce Antusch na vratislavické nadrazi na
velkém povoze prvni lokomotivu, ktera se 27. Cer-
vence vydala na cestu do Prosece. Spojeni do
Liberce bylo ale dokonceno az 29. fijna tohoto
roku, kdy z libereckého nadrazi prijela do Vrati-
slavic lokomotiva s priznacnym nazvem MAF-
FERSDOREF. Slavnostni zahdajeni provozu bylo
stanoveno na 25. listopadu 1888. Prvni vlak byl
vypraven od Jablonce nad Nisou, odkud vyjel
v 9 hodin rano. Vlajkami a chvojim ovénceny
vlak s cestnymi hosty zdravili obyvatelé Vratisla-
vic stojici okolo trati. U prvniho vlaku se na vra-
tislavickém nadrazi pak sesli zastupci pravobrez-
nich Vratislavic v Cele s obecnim predstavenym
Antonem Staatsem, jakoz i zastupci levobrezni
obce vedeni Antonem Hopfem. Dostavilo se
i zdejsi duchovenstvo, téZ mistni skolni rada,
ucitelé a zastupci spolkd. Muzika vyhravala, pélo
se a krasné ozdobeny prvni vlak dymal na pe-
roné, privitan slavnostnimi re¢mi. Trat zdhy na-
plnila ocekavani svych tvlrcii: jiz v prosinci 1888
tudy bylo vlaky prepraveno 19 000 cestujicich.
A dodnes jde o jednu z nejvytizenéjsich trati
v Libereckém kraji.

Prekrdsny motorovy viiz M 220.101 z Ceskolipské vagdnky ve stanici pojmenované jiz i Cesky , Vratislavice-Tovdrna®,
patrné ve 30. letech. Pohled na ptivodni kryti peronu umisténé mezi vyklenky stanicni budovy dokazuje,

Ze prijeti cisare se v roce 1906 muselo uskutecnit v predsazeném stanu, pripadné azZ ve stejné vyzdobené

stanici Maffersdorf-Schenke (dnes Vratislavice).
Archiv SeveroCeského muzea v Liberci
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Vratislavické nddrazi krdtce po dokoncent. Objekt byl postaven presné podle pldnii: vlevo od néj jsou drevéné
kadibudky pro cestujici i skladisté na naklddaci rampé, pod niz jesté pribyla nepldnovand kiilna.

Za pozornost stoji i rucni pumpa vedle budovy.

Archiv SOKA Liberec

Stejnd Zeleznicni stanice v Casech socialismu. Sedivd oSuntélost dychajici ze snimku byla charakteristickd pro vétsinu
nddraznich staveb té doby. Je dobre vidét, jak budové ,,prospéla“vyména piivodnich oken za trojdilnd i nahrazeni
ptivodniho elegantniho zastreseni ndstupisté zdénou pristavbou.

Archiv Tomase Sluky
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